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sikter. Den vicker fragor om mangtydiga
och laddade begrepp som autenticitet,
ikthet, upplevelse, fiktion, och borde
vara angelagen lasning for savdl musei-
min som 1700-talslajvare — och manga
andra.
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En gang var jarnvagsstationen den svens-
ka landsbygdens viktigaste samlingsplats,
den verkliga kontakten med den stora
varlden. Det var en plats for rérelse och
frihet, men ocksa for avsked och vemod.
En motsagelsefull miljo, som inspirerat
manga fran forfattare och konstnarer till
filmregissorer och fotografer. Stillheten
efter det sista kvillstaget, perrongens ods-
lighet och sparen som forsvinner i fjarre
ran. Den tysta vantsalen, som nyss sjod
av liv, de bruna bankarna, panelerna med
de urblekta affischerna. Och naturligtvis
den obligatoriska vagen, som nastan ald-
rig nagon vigde sig pa men som idnda
alltid fanns dar. Alle detta hér numera
till en svunnen tid, en tid da jarnvigen
fortfarande dominerade transporterna
till lands och ddr det dnnu var moijligt att
losa en tur och retur.

Nu idr det andra tider. ]Jarnvigssta-

tionen har blivit resecentrum med olika
servicefunktioner, i den man den inte
lagts ned eller blivit ersatt av ett enkelt,
prosaiskt vindskydd. Hir och var star
kanske det gamla stationshuset kvar,
tomt och igenbommat eller ocksa om-
byggt till privatbostad. I basta fall finns
stationsnamnet kvar pa fasaden, diar man
med viss moda kanske ocksa kan lasa sig
till hojden over havet och avstandert till
Stockholm.

Kring det forra sekelskifter nadde
jarnvigsbygeandet sin hojdpunkt i Sve-
rige. Stationer och andra tll jarnvigen
knutna byggnader uppfordes i rask takt
over ett vildigt geografiskt omrade, fran
Lappland i norr ill Skane i séder. Och nu
var det inte enbart tra som anvindes som
byggnadsmaterial — vilket varit det domi-
nerande alltsedan jirnvigens barndom
pd 1850-talet — utan ocksa sten. Statens
jarnvagar hade ett eget arkitektkontor,
dér ingenjorsofficeren Adolf Wilhelm
Edelsvard, den forste chefsarkitekten, ti-
digt stakat ut vigen. Han féljdes av Folke
Zettervall, som kom att forvalta arvet
frin pionjirtiden val, samtidigt som han
utvecklade och ocksa forindrade jarn-
vagsarkitekturen med Krylbos magnifika
stationshus med sina horntorn, taksprang
och ornamentala murverk som det kan-
ske mest beromda exemplet. Till de be-
tydelsefulla arkitekterna hérde ocksa den
funktionalistiskt skolade Birger Jonson
som forde in nya strémningar i jarnvags-
arkitekturen, dar Falkopings central fran
1935 bildade utgangspunkt.

Men tjugo 4r senare hade bilden blivit
en annan. Fran 1950-talet hade bilar och
bussar tagit 6ver mycket av transporterna
och investeringarna styrdes alle mer Gver
till vigbyggen. Statens jarnvigar avveck-
lade sitt arkitektkontor, och sedan staten
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Stationshus

Jirmvagsarkitektur | Sverige

hade tagit over nastan hela jarnvagsnatet
upphorde tagrrafiken pa alle fler linjer.
Mellan 1950 och 1971 lades omkring 130
bandelar ned liksom ett stort antal statio-
ner. Manga av dessa bommades igen och
forfoll och stationshusen blev for manga
nu istillet en symbol for den tid som va-
rit. Det skulle drdja till oljekrisen pa 1970-
talet innan man sakta ater borjade inse
tagets fordelar. Men det ar egentligen
forst nu pa 2000c-talet som vi glidjande
nog har kommit dithdn att nya jarnvigar
byggs och nya stationer invigs, lar vara
i en betydligt mindre omfattning an vid
forra sekelskiftet.

Under narmare hundra ar var jarnva-
gen ocksa en viktig uppdragsgivare for
arkitekterna. Oavsett om det gallde en
liten landsortstation — sedan 1800-talet
ofta uppforda efter sarskilda typritningar
— eller en storre centralstation, lades all-
tid ned stor omsorg pa dessa byggnader
och miljoer. Fa dr vil de kategoribyggna-
der dir r8oo-talets och 1900-talets alla
arkitekturstromningar  sammanfattas  sa
vil som just i jarnvagsstationerna, fran de
pittoreska, ndrmast villaliknande husen
med sina sirliga trautsmyckningar via den
nationalromantiska borgarkitekturen och
den fornnordiska trabyggnadstraditionen
till funktionalismens sparsmakade form-
sprak och 1950-talets enkla envaningshus
i putsat tegel.
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Samma omsorgsfulla engagemang
kannetecknade ocksd de arkitekter som
var engagerade for de olika jarnvagar
som drevs i privat regi. Hit horde till
exempel de exceptionellt produktiva bro-
derna Axel och Hjalmar Kumlien, som
engagerades for Bergslagernas jarnvagar,
Erik Lallerstedt, som ritade stationshus i
jugendstil vid linjen Angelsberg—Vansbro
och Yngve Rasmussen, som var verksam
vid ett flertal banor i Dalarna, Vastergot-
land, Varmland, Smaland och Halland.

Men trots den centrala rollen och
den stora utbredningen var stationshusen
som forskningsobjekt daremot ingen som
egentligen hade brytt sig om, annat dn
punktvis, forran i slutet pa 1980o-talet. D4
gav Gunilla Linde Bjur, numera professor
i arkitekturens teori och historia vid Chal-
mers i Goteborg, ut en bok om Edelsvard
och hans 297 stationshus, Stationshus
1855-1895. A.W. Edelsvird som jarnvdgs-
arkitekt (1989). Det var borjan pa en fors-
karinsats som fortsatte med avhandlingen
Arkitekt vid industrialismens genombrott
Adolf Edelsvird en yrkesbiografi (1999),
dér hon ocksa tog upp hans mera okinda
insatser som arkitekt och som nu kan sa-
gas ha natt sin kulmen med den magnifi-
ka volymen Stationshus. Jirnvdgsarkitek-
tur i Sverige med storartade fotografier
av arkitekturfotografen Krister Engstrom.
Pa drygt 480 sidor far vi har i kronologisk
ordning lisa om nastan allt som har haft
med svensk jarnvagsarkitektur att gora,
fran de forsta jarnvagsarkitekterna och
landsbygdens och stidernas stationshus
och banhallar till stationshuset som re-
secentrum och det nya millenniets jarn-
vagsarkitektur, ddr jarnvagsstationen inte
nodvandigtvis behover ligga centralt. Sa
ar till exempel fallet i Laholm dar den
nya stationen ligger tre kilometer Oster
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om staden, betecknande kallad “det lilla
huset pa prarien”.

Det ar inte svart att bli imponerad av
Lindes och Engstroms bok och den forsk-
ningsinsats som ligger bakom den. Aven
om forfattaren sedan tidigare ar val for-
trogen med dmnet har mycket nytt forts
till, nya fragestallningar och framfor allt
ett helhetsgrepp om stationshusen, sedda
i ett langt perspektiv. Allt detta presente-
ras pa en enkel sakprosa, tacksamt befri-
ad fran tyngande vetenskapliga modeord
och markvardiseringar vilket gor att dven
de som saknar fackkunskaper i arkitek-
tur- och jarnvagshistoria med god behall-
ning kan ta del av innehdllet. De manga
bilderna — ofta sa fint komponerade, att
sjilen i byggnaderna verkligen marks utan
att den sakliga dokumentationen darfor
reduceras — bidrar ocksa till det positiva
intrycket. Nar boken sedan ér ldst och
bildmaterialet studerat har man fitt en
s langt det ar mojligt heltackande bild
av den svenska jarnvagsstationens utveck-
ling, satt i forhdllande till det samhalle
som en gang lat uppfora och sa smaning-
om ocksa avveckla manga av dem.

En del av bokens fotografier ar gamla,
men de flesta ar nytagna. Har blandas
stort och smatt, hela byggnader och de-
taljer, nedlagda stationer och sidana som
ar i bruk liksom helt nya stationsmiljoer.
Diremot finns det mindre av ritningar
och planer, annars reguljara inslag i en
framstallning av detta slag. Kanske kan
detta upplevas som en brist, men efter-
som boken i ovrigt ar sa slosande rike il-
lustrerad har man férdrag med detta. Till
fordelarna med boken hor vidare de bio-
grafiska skisser over jarnvagsarkitekterna,
inte bara de som var engagerade i Statens
jarnvagar utan ocksd de vilka var knutna
till privata jarnviagsbolag. Kanda arkitekt-
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namn blandas med mindre kanda, dar
ocksa deras ovriga produktion kortfattat
namns.

Finns det di ingenting att anmairka
pa i denna bok? Omfanget kan kanske
avskracka en och annan, men det hade
knappast varit mojligt att med den am-
bition och inriktning som forfattaren
och fotografen forelagt sig gora boken
mindre. Lite synd kan det dock kannas
att si manga andra till jarnvagen knutna
byggnader inte finns med, lokstallar, stall-
verk, godsmagasin. Men av utrymmesskal
har detta naturligtvis inte varit mojligt,
och det ar ju jarnviagsstationen som star
i centrum for forfattarens intresse, inte
hela jarnvagsmiljoer. Daremot borde bo-
ken ha formgivits pa ett annat sitt, ty pa
manga stallen har bilderna tyvarr placeras
rakt 6ver mittvecket. Detta dr irriterande
och forstor lite av upplevelsen av de eljest
sa valkomponerade fotografierna. Hade
boken istallet fatt ett liggande format
hade detta inte behovt ske.

Det ar alltsd ett sant noje att ta del av
Linde-Bjurs och Engstroms bok. Ett vik-
tigt kulturarv som de allra flesta har eller
har haft ndgon relation till presenteras pa
ett mycket tilltalande satt. Sa varfor inte
- trots att boken viger en hel del — dnda
ta med den pa nasta jirnvagsresa. Det
ar onekligen ett angenamt satt att bade
lara sig nagot och fa en visuell kansla for
de stationer som tiget obonhorligen far

forbi.
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